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ILUSTRACAO

ouvE uma é&poca, antes da guerra, em

que a engenharia literdria, a enge-

nharia poética, a engenharia que

realiza pouco— mas que destroi as

lendas do inverosimil,
cia e da descrenga, os Adamastores de tidas
as grandes obras sonhadas em voz alta—tinha
uma preocupagio juliovernesca: a de perfurar
os oceanos com galerias submarinas que ligas-
10 de
estenderem intestinos de ago e de cimento ao

vs dragies da inér-

sem os continentes e as ilhas; a preocup

longo dos mares, transformando assim o seio
das aguas em ventres prenhes de comboios e de
uma multiddo enorme ¢ cosmopolita.

O tinel submarino ou, antes, o sonho do tinel
submarino nasceu duma inspiragdo genial: foi
um engenheiro romancista: Karl Kermann, autor
do livro que alcangou o mais ruidoso éxito do
mercado internacional desde o principio do sé-
culo—superior talvez ao proprio «Quo Vadis ¢
O TUNEL.

E Kermann, em qudsi quatrocentas piginas de
bda prosa, firme técnica e poderosa dindmica
de escritor imaginativo moderno, construia uma
galeria que segurava nos dois continestes, o
Novo e o Velho—em cujas entranhas se cruza-
riam expressos com a velocidade de balas Krup.

E sob a sugestio dessa obra — os outros en-
genheiros, os priticos, os que traduzem as imd-
gens literdrias por algarismos, quiseram adaprar
as possibilidades da ¢poca o sonho de Kermann.
Ndo se fazia um tanel ao longo do Atlantico:
contentar-se-iam em ligar Inglaterra ao Conti-
nente Europeu através dum tunel, soo as dguas
da Mancha. Fizeram-se planos; arregimenta-
ram-se as cifras do orgamento —a Franga estava
disposta a capitalizar o projecto. Mas o sonho
desfez-se em fumo. A prudente Inglaterra, que
sabe que o segrédo da sua soberania mundial
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sua ilha—ndo
m material-

reside no isolamento
quis que lhe escreit
mente a visinhanga. E
gou a construir-se,

Mas chegard um dia a construir-se
€sse intestino formiddvel, que stravessando as
profundas camadas ocefinicas venha respirar
por bocarras colossais no solo dos grandes con-
tinentes, ai vomitando uma multiddo hetero-
génia, saguilhando os mais diversos idiomas e
luzindo ao sol as mais dispares vestimentas ?

Certamente ndo faltam nas almas as vibra-
goes de solidariedade humana, que levam, ar-
rastam os homens para um mais intimo convi-
vio, reduzindo as distincias e facili-
tando 0s meios priticos de comuni-
cagdo. Mas quando as fracgdes da
Humanidade, que sdo as ragas e as
nagdes, entram em crise, quando
sbbre a fecunda obra criadora do
homem se estende a sombra de exter-
minio que & a guerra, tidas essas
vibragies mudam de sentido e o sonho dos
tineis, uma vez realizado, seria inexoravel-
mente destruido pelas estritas necessidades
mutuas de defesa e isolamento.

o tinel nido che-

Apos a guerra a engenharia literdria mudou
de escola. O tanel deixou de ser a musa inspi-
radora dos deuses criadores dos mundos de ferro
e ago ¢ cimento. Ji porque encontraram maiores
facilidades de realizagio; ja porque moralmente
satisfaz melhor a imaginagdo dos engenheiros—
o ideal da ponte substituiu o ideal do tinel.

As pontes que hi poucos anos eram hmitadas
a curtas extensoes; quando se considerava a que
liga Stower a Levand City, com os seus simples
quatro quilometros, uma maravilha jimais
ultrapassivel

comegaram a L‘I'L'SCCF9 a aumen-
tar, nos tragos desenhados pelos engenheiros.
E hd duas semanas um engenheiro alemio, com-
patriota portanto de Kermann, declarou em alto
e bom som:

—A ponte ¢ hoje o problema mais facil da
engenharia. Existem for¢as intelectuais capazes
de destruirem todos os atritos... Se os gover-
nos quisessem acabar-se-ia com a separagio dos
continentes. Surgiria uma Nova Atlintida, mais
vasta, thda de metal ¢ de cimento.. .

Niio sei se em todos os cérebros o globo ter-
restre gil’ll tdo a \'(Inl.idu como (|r.'|1t1'u L!‘I meu
cérebro. E para ver dum sd olhar e em todos os
seus detalhes basta descer um pouco as pdlpe-
bras... E entdo, mentalmente, vou apontando a
lapis sdhre as massas de dguas— as pontes que
o engenheiro aleméo prometeu:

LD B 10N G
DAs PONTES
TRANSOCEANICAS

- Vejo primeiro a ponte do estreito de Gi-
braltar, que, estendida até Ceuta, ligaria a Eu-
ropa 4 Africa. A travessia maritima, dificil
sempre pela ferocidade do mar nessa porta do
Atlantico — dura actualinente quatro horas. Um

expresso que, sdbre a ponte, substituisse os ve-
lhos vapores da carreira, nio levaria mais de
quarenta minutos.

«Em guarenta minutos estava-se em Africa.
E a seguir, juntando-
cortam o continente africano, numa série de
linhas projectadas pelo Atlintico, cosendo-os

se as margens dos rios que

com 05 pontos naturais de novas Esrmtus, i 1‘[!.{;!—
¢do do novo caminho de Gibraltar a Ceurta,
estender-se-ia até Cap-Town.

".\
que a Inglaterra construiria uma ponte que a
ligasse & Franga;-
dres podia tomar a sua cabine de wagon-lit na

sta altura o sonho permite-nos acreditar

e assim um cidadio de Lon-

estacdo da Vitdria e so sair dela ao chegar ao

Cabo,
alle Londres a Paris seriam dez horas de via-

1 Barcelona, vinte e duas; de

Barcelona a Gibriltar sete; de Gibraltar a Ceu-

ta, quarenta minutos; de Ceuta ao Cabo cento
Total: s

gem; de Paris

¢ quarenta ho s do Norte

da Europa ao extremo sul da Africa.

Uma
urgente: a ponte transatldntica.

segunda ponte se imporia a realizagio

A ponte transatldntica sairia de Lisboa e iria

ir-se a0 continente americano em Boston:
necessitava irradiar de uma respeitavel altitude,
do ulto da Serra de Monsanto. Ali seria cons-

truida a grande estaga
ticos. Para que as li ses fOssem perfeit
para que os viajantes de londres ou de Var:
:m de mudar de combdio até¢ o

» dos expressos transatlin-

via ndo tive
seu destino, na América, de Campolide sairiu
uma nova linha que, enroscando-se na serra,
frs

s¢ terminar na nova estagéio.
O engenheiro alemiio, a que ji me referi, de-

cla

a«—A ponte transatlintica deve estar fechada
em grades para o efeito moral dos primeiros
viajantes. Assentar-se-ia, ao longo do Oceano,
4 na

em cem mil pilares «Garbon», usados
ponte de Shower — pilares fixos,
enraizados no fundo do mar. Org

sobre o mar e
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va-se por

todo o caminho servigos de vigi
¢do de barcos especiais. A construgio de
de 8.800.000.000 de li-

neii e inspec-

]“Hﬂ{.‘ exigia um Cll])i

alho quarenta mil ho-

arid ao tra
mens — e levaria ¢inco anos a fazer.

bras; empre

«llm bom expresso atravessaria essa ponte
em trinta e quatro horas. De Lisboa ao Rio de
que seria
um atrito, levariamos apenas cento e quarenta

Janeiro — contando com o Panan

horas ou seja, seis d




Para que o abrago de ferro entre os continen-
tes fosse completo faltavam pontes que ligas-
sem S. Francisco a Ychakama e Porto Artur.
E, assim, a volta ac mundo em vez de custar oi-
tenta dias de viagem seria realizada, sem mu-
dar de combéio, em vinte e oito dias!

Um indiscreto que estd lendo sdbre o meu
ombro o artigo que vou teclando
na Remington tem é&ste comen-

uma espécie de serpente eléctrica, que rebri-
lharia &s dltimas horas da madrugada e as pri-
meiras da noite, a caminho de Lisboa.

E assim, tidas as meias noites e todos os
meios dias teriamos uma caravana cosmopoli-
ta, soberbada de malas, que as etiquetas

dos grandes hotéis estampilhariam, descendo
as escadarias da gare de Entre-Campos, espa-
lhando-se pelos hotéis «Palacess dos arredores

tario irreprimivel :

— Que quantidade de pontes
sdbre o Tejo que estds a fanta-
siar al...

Dizem os fumadores de dpio
que o opio produz um sonho que
se dilata até o infinito; e que
a sacudidela brusca do desper-
far pm\'{:m do estrungulumcnto
a que os muros do universo
sujeitam é&sse sonho... Sonhar
mais além do universo ¢ a pe-
dra filosofal dos fumadores de
Gpio.

Mas jd4 que nos estiramos na
esteira da fumerie; j4 que ata-
fulhamos a cabega do cachim-
bo; jd que lhe pegamos fogo ao
6pio e mordemos o twuho e o
aspiramos profundamente — que
se vengam os muros do universo
como ambicionam todos os fu-
madores de dpio.

Sonhamos com a ponte tran-
satlintica. Que se leve &sse so-
nho i dureza duma qudsi reali-
dade.

A viagem pelo mar, se entu-
siasma muita gente
uma grande maioria. E
mil vezes romantisada dos nau-
fragios e ainda, para os que nio
temem o oceano, o suplicio do
enjdo. Essa grande maioria nio
hesitard em preferir o caminho
seguro da ponte que a conduzi-
ria, ripida e com seguranga, au continente
mais cubigado dos europeus: a América.

Quantas familias, das que creem nas drvores

milagrosas que pingam patacas; quantas fami-
lias que sentem a curiosidade tantas vezes es-
picagada pelo scendrio feérico dos paises do
novo mundo — ndo se conteem aterradas pelo
mar ? E todas elas se langariam de bom grado
na aventura transatlintica, se uma ponte esten-
desse o seu enorme brago de cimento e ferro
através do oceano.

O embarque ldgico, seria em Lisboa. Em
Monsanto se ergueria a gare Europa-América.
Era a gare ldgica; a gare matemdtica. De Mon-
santo sairia a primeira ponte cujo ultimo pilar
se enraizava proximo da Praia das Magds.

[}a Praia das Magds parte a linha mais curta
que se possa riscar em direc¢io da América.
Proximo & Praia das Magds erguer-se-ia o pri-
meiro pilar da ponte que se projectasse em
direcgdo ao Novo Mundo.

Nessa época devia existir jA a estagio
monumental de Entre-Campos, montada sdbre
os arcos da Avenida da Republica, entre gran-
des hotéis e grandes restaurantes. O Sud-Ex-
press, comboio hoje apenas utilizado por meia
dizia de viajantes caprichosos e que funciona

trés vezes por semana, seria entdo, pelo menos,

bis-didrio; e a sua dazia de wagons-lits formaria

ou invadindo os taxis que rodavam, velozes,
em direcgdo ao centro da cidade. Cafés, music-
-halls, teatros alegres, parques de diversées en-
cher-se-iam de italianos e de franceses, de ale-
mies e de belgas, de austriacos e de russos, num
arco iris variado, de cabeleiras ruivas e loiras
e negras e castanhas; de crinios redondos e
quadrados e triangulares, eslavos, saxdnicos,
latinos... Belezas de todos os tipos, dialectos
de todos os idiomas. ..

Mas no dia seguinte, a uma hora certa, par-
tiria o expresso transatlintico. E a caravana,
dispersa durante algumas horas, sub-dividida e
capitaneada pelos cicerones do Cook, do Ame-
rican Express, pelo Metropol, agrupar-se-ia de
novo na Estagdo do Rossio para tomar o com-
boio especial que a conduziria &4 gare imensa
de Monsanto.

A gare de Monsanto seria um gigantesco
edificio de oito andares, levantado’sdbre a cova
onde se encontra actualmente o presidio. Dentro
da gare de Monsanto o viajante encontraria as
comodidades ilizadas para se demorar o
tempo que lhe apetecesse. Hotéis, restaurantes,
music-halls, cinemas, grill-room, dancings. ..

Um cilculo paseado pelas estatisticas dos que
partem diariamente para América— e dos que
da América regressam ou veem visitar a Furopa,
adicionando-se-lhe o acréscimo dos que néo atra-
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vessam o atlintico temendo o mar e que se deixa-
riamseduzir pela ponte, permite fixar em cincomil
a populagdo permanente da gare de Monsanto.

No altimo andar ficava a plataforma da ponte
que atravessaria o atlintico. A maquina seria
trés vezes mais comprida do que as que vulgar-
mente tiram os combdios europeus. Enganchar-
se-iam a4 mdquina dois vagons com carvdo. E
depois seguir-se-iam as carruagens de luxo—
com biblioteea, cinema, fumoirs
salas de conversa e as cabines.
Depois a primeira classe, com 0
seu bar e o seu restaurant pro-
prios; e a segunda; e a terceira
—enorme; a dos emigrantes:
um total de quarenta e tantos
Vagons.

O pessoal, de fardamento ele-
gante, trabalharia com azédfama,
na limpeza, e a guindar a baga-
gem para os tombadilhos. De-
pois formar-se-ia a bicha, a apre-
sentagdo dos documentos, a dis-
tribuicdo dos lugares e das
cabines — divididas as classes
por zonas fronteadas por gra-
deamentos apenas. E os amigos,
os jornalistas, toda a populagio
especial dos bota-fora.

E trilam os apitos da partida.
Os adeuses. .. E eis queo expresso
transatldntico, conduzindo dois
milhares de pessoas para o outro
continente, comega a rodar sébre
a ponte. . -

Mas a gare nio se despovoa-
ria. ..

Passageiros sem lugar;
outros retardatdrios propositados
para saborear com mais tempo
o ar do pais desconhecido, fica-
riam espalhados pelos cafés, pe-
los dancings, pelos cinemas...
Entretanto as grandes lanternas
iluminar-se-iam: o expresso que
vinha da América passara ji a
Praia das Magds... Os passeios
. do cais encher-se-iam de novo. .
Gente vinda de todos os paises da Europa vem
abragar o parente, o amigo longos anos ausente,
mal desembarque na Europaj os reporters das
chegadas e partidas; os corretores de hotéis;
0s mogos das bagagens; oscicerones dasagéncias.

E o expresso entra nas agulhas. A mdquina
enorme, como um enorme paquiderme de epi-
derme de ago, tdda suada de gitas negras ¢
fugando fumo pela narina dilatada da chaminé.
para, por fim... E uma nova caravana, bem
diferente daquela que que partira horas antes,
desce das carruagens, entre o bru-ah-ah e a
gritaria dos corretores de hotéis e as excla-
magdes e os berros alegres dos que aguardam
os viajantes. ..

E eis que se erguem os muros do universo
para @ste sonho! Pode-se la descrever o que
seria entdo a vida de Lisboa?!

RENALDO FERREIRA,




